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|INNDCENTI | Division moteurs

Heureux de vous compter & dater d’aujourd’bui parmi les propriétaires d'un
triporteur LAMBRO 500 L nows vous remercions de la préférence que vous
avez bien voulu accorder & notre production.

Votre triporteur LAMBRO 500 L est né dans nos établissements et vous
est parvenu aprés des contréles et des essais rigoureux qui assurent la per-
fection de notre fabrication.

Son efficacité et sa durée dépendent, toutefois, de Uutilisation et de Uen-
tretien que vous lui réserverez.

Nous avons donc rassemblé ici quelques indications qui vous seront cerlai-
nement utiles pour mieux connaitre et pour employer correctement votre
nouvean moyen de transport. Notre vaste réseau de concessionnaires Lanz-
bretta et de Stations-Service au personnel soigneusement entrainé, aux outilla-
ges spéciaux, aux piéces de rechange d’origine, etc... est a votre disposition
pour toutes éventuelles nécessités.



TRIPORTEUR LAMBRO 500 L avec caisse a ridelles
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TRIPORTEUR LAMBRO 500L avec caisse fermée



IDENTIFICATION
DU
TRIPORTEUR

Sur le chassis et
sur le moteur, aux en-
droits indiqués par les
fig. 3 et 4, sont estam-
pillés les numéros ma-
tricule servant a I'iden-
tification de votre tri-
porteur.

Le numéro de chas-
sis est reporté sur le
certificat d’origine et
sur le livret de circula-
tion.



CARACTERISTIQUES

Moteur
Monocylindre a deux temps refroidi par air forcé.

Alésage i & E E & B B 5w @ Y & €T 62 mm
Course i G o a mad Foa o ® o owmom ae: 1 W 58 mm
Cylindrge . . . . . . %« & 4+« + = f# = & & . 175 cm?®
Rapport de compression . . . . Y 4 W Y S 7,10 :1
Puissance (IGM) . . . . . . . . . . . . . .845Cv.24800T/min.
Allumage

Par volant alternateur et bobine H.T. externe. Avance a l'allumage fixe.
Bougie: degré thermique 240 échelle Bosch;
— Types conseillés: Marelli CW 240L - Bosch W 240 T2 - Champion N4 - Lodge HLN.

Carburaieur

Dell'Orto type SH 1/20, Filtre & air avec cartouche filirante incorporée.
Réglage:
— gicleur maximum . A T T 88
— gicleur minimum Po . Y. .. . . . i i owm @ oW w om 50
— gicleur starter . e . . = ® i u ow B g © e = 55
— pulverisalcUmi e & - -« = s & v e . & E 1,75

— soupape degaz . . . . . ... ... 5914.01
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Embrayage

A disques multiples fonctionnant en bain d’huile.

Boite-de-vitesses

A quatre vitesses et marche arriere a pignons toujours en prise, alternativement dis-
posés sur l'arbre secondaire par une bague a curseur.
Rapport totaux de transmissions-tours roues arriére/moteur.

T°vitesse . . . . . . . +« . 4 @Y L . . . . . 144
2yitesse: « &« ¢ ow o« & 5 v o D O . i o= = o= = T2EA
Fvitesse . . . . . . . . LA . L - . . . . . 1/M135
4°yitesse . . . . . .+ . el L - . . . . . . 1/ 84
marche arriére A 6 Y L |

Transmission

Du moteur & la boite-de-vitesses: par pignons avec antichocs.
De la boite-de-vitesses au pont arriere: par arbre creux a extrémités cannelées et avec
deux joints élastiques.

Pont arriére

Constitué par:

— le boitier central du différentie!;

— les bras des demi-axes;

— les demi-axes démontables de I'extérieur par simple démontage de la flasque d'en-
trainement des roues.



Roues et freins

Jantes interchangeables en t6le emboutie.

Freins a expansion: commande mécanique avec levier sur la poignée droite pour le
frein avant; commande a pédale et transmission hydraulique pour les roues arriére; frein
a main mecanique qui agit sur les roues arriére.

Dimensions des pneus: 456x 10T (4 p.r.).

Pression des pneus a pleine charge:

— avant Y Y. . 2,25 kg/cm?
—arfigre . . . . . < & s . L N 0 - . 3,25 kg/cm?
Chassis

A tube central, en acier auquel sont directement soudés le plan d'appui unique en
téle de la cabine et les tubes de support en téle incurvée de la caisse. Support de roue
de secours.

Suspension avant: fourche & roue poussée & bielleties de renvoi qui compriment deux
ressorts hélicoidaux a l'aide de pision guides. Amortisseurs télescopiques.

Suspension arriere: deux ressorts longitudinaux a lames fixés sur le chéssis a 'avant et
par deux étriers oscillanis a l'arriere. Amortisseurs télescopigues (accessoires).

Cabine

En tdle emboutie avec bache arriére a lunette, avec tableau de bord, trous de fixation
des charniéres de portes et support de rétroviseur.




Verre pare-brise courbe monté sur joint caoutchouc.

Essuie-glace électrique.

Plafonnicr pour éclairage interne de la cabine. Pare-soleil.

Siege a deux places coiffant le moteur.

Portiéres (accessoires) avec panneaux transparents a déflecteur {(Portiere gauche avec
poignée ct dispositif de blocage; portiere droite avec poignée a serrure).

Encombrement

Longueur maxima

type caisse a ridelles . . . . . . . . . . . . . . mm2950

type caisse fermée . . . . . . . . . . . . . . . mm2915
Largeur maxima

caisse a ridelles v e v e W . i i . o« o+ . mmT440

caisse fermée . . . . . . . . . . . . . . . . mm1380
Hauteur maxima triporteur . . . . . . . . . . . . . . mm1lg70
Garde au sol minima . . . . c a w s ow w ow owm ow oa mm 145
Empattement . . . . . ... . . . . . . . . . . mm1l216
Entraxe ., . - M8 - L - . . + & & & w ow s .+ mml1970

Caractéristiques d’utilisation

Longueur ulile de la caisse:
— caisse a ridelles s @ ¥ % 8 .. . . . . . . . . mmi470
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— caisse fermée

Largeur utile de la caisse:

— caisse a ridelles

— caisse fermée T
Hauteur utile de la caisse (type caisse ferm.
Rayon de braquage minimum

Poids & vide, sans accessoires, sans portiéres et sans roue de secours:

— tipe caisse a ridelles
— type caisse fermée

Charge maxima utile:

— caisse a ridelle

— caisse fermée y o o M .. i 8 5 =

Poids total maximum admissible (poids & vide + accessoires +
+ équipage -- charge) \

Vitesse maxima & pleine charge .

Cétes surmontables & pleine charge:

— en 1é vitesse
— en 2¢ vitesse
— en 3é vitesse
— en 4é vitesse
Capacité du réservoir

mm 1410

mm 1345
mm 1280
mm 990
mm 2825

kg 380
kg 390

kg 500
kg 490

kg 950
60.9 km/h

23,5 %
11,5%
6,5 %0

3 %Y
11,5 litres
9



Consommation selon les normes CUNA . . .. . . 497 litres aux 100 km
Autonomie . y ; ’ : : y 3 ; ; L @ : : . 230 km

Installation électrique

Le dynamoteur alimente directement la batterie de 12V - 25 Ah.
L'alimentation de la bobine d'allumage est en courant alternatif.

Les circuits auxiliaires sont protégés par 7 fusibles (8A) disposés dans le boitier de la
planche porte instruments.

L'inverseur des clignciants de direction et I'interrupteur de I'essuie-glace électrique
sont sous tension seulement lorsque le contact est mis (clef du commutateur dans les po-
sitions 1,2 ou 3).

Les circuits de l'avertisseur et des lumiéres d’arrét AR peuvent étre actionnés indé-
pendamment de la position de la clef du commutateur.

La batterie doit toujours étre branchée correctement, sinon des survoltages nuisibles
a Pinstallation électrique pourraient se déterminer au cours de la marche.

La lampe-témoin qui doit s’allumer au moment ol I'on met le contact pour I'allumage
doit s’éteindre lorsque, en accélérant, le moteur a atteint un régime supérieur au régime
minimum.



SCHEMA
INSTALLATION
ELECTRIQUE



FAN ANT € RIP % . FAN. ANT. € RIPET.
LATER SINISTRO v H LATERALE DESTRO
%2-98-1010 - PROIETTORE S. m ® PROIETTORE O.  42-98-1020-
42-98-0010- 3 Q % 42-980010-
ok ,, Q 4 =1
= AW ACUSTCO * & H
H @ 1081410 @H. PLAFONERA £2981050- @ i H i
s B L / H H
HER-§ S LoE|s081570-805CH: H 7z
2l ot L £1081680-S W F - : H
» ’
S
&
m | INTERMITT.
b~ 8 42981280 e
] ER4 E
g H
BT, —
§ XY RosA—
SEE z il
— & ;
s, ] g AZZURRC Azz0AR0 ——]
RS o @
-
3 > b éAO PORTAFUSIBILI o
m Rosso—o{(@)o £2:98-1270-
b
o @r—ono— & 0550 —o(G)d—rosso
e H DEVIATORE £281310-
98
=7
QUADRETTO 42.981530-  PULSANTE AW.R081130-

L —

B #3520 28mn

DINAMOTORE £2-01-7150 -

%ﬁ

e reo

REGOLATORE £208-1110-

NI—
e

®
I

a—

— 0 BATTERIA 42.081140- v 15/

i
38

—

~

00
00 09

BOBINA AT
42317120~

vinoe

veRoE

VOLANO MAG 29150~ ‘> %

INT_STOP 41081220~

©

FAN. POST DESTRO
42-08-3060-

R " S )
1 t
H 9
1 £ ) m_ uf :
.—. FEERS ] NoRE msecsco- 12y sw- E
® 3
| —|— T = J
4T
FAN POST. SINIS. + f - w=J B
200 INT_PORTA CAS. PLAFONIERA ILL. CASSONE g
£2.98-1060- 42-981070-
P 1o mec onczone  veroenoms 5 i
R 2 sacancs Rossa o < 2N
8 BE 3 sru smmsciann Biew  ome 5 I
£ 0§ 3 m S oot roszone veme o £ 0§ s
i o: 3 vz e o i
B : = LRI
- H
i g



42-98-1010

42-98-0010
42-98-1020

41-08-1410
41-08-1570
41-08-1680
42-98-1050
42-98-1260

42-98-1280
42-08-1530
42-98-1250
42-98-1310
42-98-1270
42-08-1130
42-08-1110
42-01-7150
42-08-1140
42-91-7050
42-31-7120
41-08-1220
42-08-3050
42-98-1060
42-98-1070
42-08-3060

Fan. ant. e ripetl.
later. sinistro

Prolettore

Fan. anl. e ripet.
later. desiro

Avv. acustico

T.G.E.

————

Plafoniera
Spia dir.

Intermiit.

Quadretto

Gruppo spie
Deviatcre
Portafusibili
Pulsante avv.
Regolato:e
Dinamotore

Baltleria

Volano magnete
Boblna AT

Interr. stop

Fan. post. sinistro
Interr. poria casscne
Platoniera ill. cassone
Fan. posl. desiro

Feu avant gauche

Projecteur

Feu avant droit
Avertisseur
Essuie-glace électrique

Chapeau

Lampe-témoin dc

direction
Clignoteur
Interrupteur
Groupe lampes-témoin
Interrupteur

Box (fusibles)

Bouton démarreur
Régulateur
Dynamoleur

Balterie

Volant magnetique
Bobine H.T.
Interrupteur stop

Feu arriére gauche
Interrupteur

Lampe de caisson

Feu arriére droit

direzione -
verde

Spia indic.

Spia carica - rossa

Spia abbaglianti - bleu

Spia luci posizione -

verde

5 - llluminazione tachimetro

Giallo

Nero

Rosso
Bianco

Rosa
Azzurro
Verde
Arancio
Vicla
Marrone
Grigio
Azzurro - nero
Giallo - nero
Resso - nero
Grigio - nero

Verde - nero

Lampe-témoin - Indicateur direction
- Vert
Lampe-témoin de charge - Rouge

Lampe-témoin feu phare éblouissant
- Bleu

Lampe-témoin feu position
- Vert

Illumination compleur

Jaune

Noir

Rouge
Blanc

Rose

Bleu

Vert

Orange
Violet
Marron

Gris

Bleu - Ncir
Jaune - Noir
Rouge - Noir
Gris - Noir
Vert - Naoir



Lampes

Emplacement

Phare

Feux latéraux
avant

Feux latéraux

arriére

Tableau
de bord

Plafonnier

Compleur
(accessoire)

. Quan.
Emploi tite
Electriques
Code-phare 2 |12v-3s5/35 W
— [P _i N
Position direct, 2 | 12V -5/20 W
Direction later. 2 12V-3W
Position
2V -
(laque) o] 3 |V 0w
Direct. ~arriére 2 12V - 10 W
Arrét ‘
| £ allumage 1
© clignotant 1 s
o Position 1 T2V e
— éblouissant i
‘ Celairage 1
! cabine | H 12V-5wW
| caisse fermée
| & B b
Eclairage du 2
Saidtar 1 12V-3W

Caracteristique

Verre

Sphérique

Sphérique
Navette

Torpille

Torpille

Torpille

Navette

Douille

BA 20 d

BAY 15 d/19
BAgs

S 8,5/9,5

S57/8

58,5/9,5

BA9s




CLEFS

Les clefs qui vous ont été
remises avec votre tripor-
teur servent pour la portiére
droite (fig. 5) et pour le com-
mutateur situé sur le tableau
de bord devant le guidon
(fig. 6).

Sur chaque clef figure un
numéro. Le méme numéro
doit étre répeté sur le corps
de la serrure.

En cas de perte, vous
pcurrez facilement obtenir
une clef de rechange en rap-
pelant ce numéro.

Fig. 5

Fig. 6
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LES COMMANDES

. Plafonnier

. Commutateur pour essuie-glace

. Levier de commande embrayage
. Poignéee de commande des vi-

tesses

. Levier de frein a main arriére

. Réservoir d'huile pour frein

. Poignée de démarrage

. Commutateur a clef

. Lampe-témoin indicateur de direc-

tion

. Lampe-témoin d'allumage (marche)
. Lampe-témoin pour feu phare

éblouissant

. Lampe-témoin pour feux de posi-

tion

. Compleur kilomélrique
. Bouton phare code - bouton d'a-

vertisseur - levier pour indicateurs
de direction (clignotants)

. Bouton pour le réglage du frein de

direction

Levier pour marche arriére
Robinel du réservoir d'essence
Pédale du frein arri¢re
Bouchon du réservoir d'essence
Levier du frein avant

Poignée de commande des gaz

Bouton-poussoir du relais de dé-
marrage

La fig. 7 montre les commandes de votre triporteur. Celles-ci sont:



Roues

Pneus 450 x 10T (4 p.r.) (la lettre T signifie qu’il s'agit de pneus spécialement adaptés au
transport).
Pression d'utilisation: avant 2,25 kg/cm? arriére 3,25 kg/cm?

Pour démonter la roue avant

— Disposer le cric transversalement, en correspondance au palier aménagé sur le sup-
port de roue, au centre du plancher de la cabine.
— Deévisser les 4 écrous borgnes fixant les jantes au tambour.
— Deévisser les deux écroux fixant I'ave aux leviers porte-roue.
— Enlever la roue du tambour et des fourchettes porte-roue en ayant soin de ne pas
etirer ou plier le cable de frein.

Pour démonter les roues arriére
— Deévisser les 4 écrous borgnes et enlever les roues des tamtours.

Freins

Les tenir constamment réglés de manidre a ce gue la roue puisse tourner librement
et de fagon & ce qu'une bonne action freinante soit assurée quand on agit sur la com-
mande correspondante.

Pour le frein avant, le réglage s'effectue au moyen du tendeur indiqué a la fig. 10. A cet
effet, visser le tendeur jusqu'a ce que les garnitures de frein commencent a venir en
contact avec les tambours, puis dévisser dz quatre tours de vis complets.

Pour les freins arriére, le réglage s’effectue:
— Commande a main: au moyen des tendeurs de cables (voir fig. 11).

— Commande hydraulique a pédale: Pour ajuster la commande hydraulique a pédale,

21



Sur le guidon

A droite: poignée de commande des gaz, levier de frein avant, bouton d'avertisseur, bouton
code-phare et commande indicateurs de direction.

A gauche: poignée de commande des vitesses combinée avec le levier de commande
d’embrayage.

Au centre: a l'intérieur vers le pilote, bouton gour le réglage du frein de direction.

Sur le ca_glran_ dlitgbleaurde bord

A gauche: commutateur a clef.
La clef du commutateur peut prendre cing positions:
position O: clef droite - triporteur arrété - tout éteint - moteur arrété.

pesition ST: clef tournée a gauche - veilleuse, feux de positions latéraux et feu arriere
allumés, arrét nocturne en zone non éclairée {lampe-témoin verte allumée sur le cadran).

position 1: clef tournée & droite (1" déclic) - marche de jour - lumiéres éteintes (lampe-
témoin rouge allumée sur le cadran).

position 2: clef tournée a droite (2° deéclic) - veilleuse, feux de position latéraux et feu
arriere allumés, marche de nuit en zone éclairée (lampe-témoin verte allumée sur le
cadran).

position 3. clef tournée a droite {3° déclic) - lumiére code ou phare allumée, feux de po-
sition et feu arriére allumés, marche de nuit en zone non éclairée.
(Le bouton code-phare est situé sur la poignée de.droite). Lampes-témoin rouge, verte et
bleue allumées. Dans les positions « O » et « 8T », on peut dégager la clef du com-
mutateur.
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Au centre: [ampe-témoin feux
de position (lumiére verte) -
Lampe-témoin d’'allumage (lu-
miére rouge) - Lampe-témoin
indicateurs de direction (clig-
notant) - Lampe-témoin des
grands phares (lumiére
bleue).

A droite: Compteur kilométri-
que (accessoire), avec prise
be mouvement sur la boite-
de-vitesses.

Sur la planche
porte-instruments

A droite: Bouchon du réser-
voir d'essence.

A gauche: Dispositif de dé-
marrage a utiliser seulement
pour la mise en marche a
moteur froid (tourner le dis-
positif d'un demi-tour). Bou-
ton-poussoir du relais de dé-
marrage (a utiliser avec boi-
te-de-vitesses au point mort).

Sous le réserveir

Robinet d’essence (fig. 8).

18
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visser les systemes de
réglage des machoires
(voir fig. 11), jusqu’a ce
que les garnitures des
freins commencent a
venir en contact avec
les tambours, puis dé-
visser de quatre tours
de vis complets. Blo-
quer les contre-écrous.

Aprés le réglage
des machoires, contro-
ler la commande a
main et régler les ten-
deurs des cables, si né-
cessaire,

Pour vérifier le ni-
veau du liquide dans le
réservoir de la pompe de la commande hydraulique, dévisser le couvercle du réservoir
(fig. 12).

Si, pour une raison quelconque, il a été nécessaire de démonter une tuyauterie, il est
indispensable d'éliminer I'éventuelle bulle d'air qui a pu se former dans la tuyauterie.

Desserrer les vis de purge de I'air (fig. 11) et enlever les capuchons, puis actionner la
pédale de frein arriere jusqu'a ce que I'huile sorte sans émulsion ni bulles d’air.

Resserrer les vis alors que la pédale de frein est completement abaissée et remettre
les capuchons. Vérifier le niveau de I'nuile dans le réservoir de la pompe.

22
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A moteur arréte, il est conseillable de porter le levier du robinet sur la position « C »
fermé.

Lorsque lI'on est contraint de passer a la position de réserve « R », on dispose en-
core d'un litre de mélange, quantité suffisante pour parcourir au moins 18 km.

Sur le tube du chassis

A droite: Levier de marche arriére {le levier doit étre actionné lorsque le triporteur est
arrété et avec le levier de commande de vitesses au point mort).

A gauche: Levier pour commande & main du frein arriere. Cette commande, dotée d'un
dispositif d'arrét, permet de bloquer le triporteur pendant le stationnement, et peut
étre également utilisée durant la marche en cas d’urgence.

Sur le coté du tabiier

— Pédale de frein arriere a commande hydraulique.

Sur le panneau arriére de la cabine

Prise d’air pour le réchauffement interne de la cabine (fig. 9).

Sur le montant gauche de la cabine

Rétroviseur.

Scous le pare-brise (au cenire)

Plafonnier pour 'eclairage interne de la cabine. Commutateur pour essuie-glace. Le-
vier de commande déflecteur pour la prise d’air de la cabine.
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INSTRUCTIONS POUR L’EMPLOI

Durant la péricde de rodage

(premiers 1.500 km) observez scrupuleusement ce qui suit:

Utilisez comme carburant un mélange a 4 %o d’huile AGIP F.12 T et de bonne essence
pour auto.
Ne dépassez pas les vitesses suivantes:

en 1° en 2 en 3" I en 4°

km/h 9 18 ‘ 27 ‘ a0

Ne roulez pas longtemps aux vitesses permises ci-dessus.

Ne roulez pas a plein gaz en montée.

N'accélérez pas a plein gaz.

Ayez soin dans tous les cas de ne pas surchaffer le moteur.

Ayez soin de faire exécuter en temps voulu auprés d’une Station-Service les révisions
nécessaires et prescrites.

Tenez toujours compie que la durée de votre triporteur dépend notablement d’un rodage

biein exécuté.

Mélange - Réservoir

Le carburant & utiliser tant pendant quaprés le rodage est un mélange a 4 %o d'huile

(AGIP F12T) et de bonne essence pour auto.

Le réservoir contieni en tout 11,5 litres de mélange dont 1 litre de réserve, suffisant

pour parcourir au moins 18 km (pour les positions du robinet, voir fig. 8).
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Dans la tuyauterie
du frein hydraulique,
est monté un interrup-
teur a commande hy-
draulique pour le signal
lumineux d'arrét.

1 - Purge d’air
2 - Tendeur du céable
3 - Réglage des machoires

Embrayage

Tenir la cocmmande
constamment réglée de
maniére a ce que l'em-
brayage commence a
glisser lorsque le levier
est dans la position in-
diquée a la fig. 13. Le
réglage s'effectue au
moyen du tendeur indi-
qué a la fig. 14.

Fig. 11

Fig. 12




Fig. 13

Fig. 14

Réglage des phares

Controlez la pres-
sion des pneus. Dispo-
sez un écran vertical
comme indiqué a la fi-
gure 15.

Disposez votre tri-
porteur dans les con-
ditions de charge ou
il est normalement uti-
lisé.

Desserrer la vis ar-
riere des phares et les
tourner jusqu'a ce que
le bord supérieur de
la zone éclairée par
le faisceau code coin-
cide avec la droite ho-
rizontale tracée sur I'é-
cran.

Controler le réglage
le triporteur étant de-
chargeé.
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Fusibles de l'installation électrique

Les circuits sont protégés par sept fusibles incorporés dans le support fixe, sous le
contacteur, auxquels on accéde en renversant le support méme qui est monté sur char-
niéres sur le tableau de bord (fig. 16).

Les 7 fusibles protégent les circuits suivants:

— le premier: feux de position et compteur kilométrique (accessoire)
— le second: feux de direction et essuie-glace

— le troisiéme: feux de cabine, avertisseur et feux d'arrét

— le quatriéme:
— le cinquiéme:
— le sixieme
— le septieme feu phare code

(- feu phare ébloussant
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L'intermittence pour les
feux de direction est placée
sous le boitier, contre la
paroi verticale de la niche
gauche.

Fig. 16
Emploi du frein de direction

Sur les routes accidentées ou a des vitesses voisines de la vitesse maximum le frein

de direction permet de réduire les oscillations du guidon et de rendre la conduite plus
facile.

Dans ces circonstances, il est par cons2quent, conseillable de serrer progressivement
la poignée placée sous le guidon jusqu'a la limite au-dela de laquelle se rencontire une
difficuli¢ excessive a prendre un virage.
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Coffret a outils

Le coffret a outils se trouve dans la poche située a gauche sous la planche porte-

instruments.

On y trouve les outils de dotation, c’est-a-dire:

clef a tube double 24/21 mm pour le démontage des écrous de roue et de la bougie;
clef double 8/10 mm;

clef double 11/13 mm;

tournevis;

Ihclef hexagonale de 10 mm pour les bouchons de remplissage et de niveau de
"huile;

un cric, que complétent une plaque et un levier de commande, est également placé
dans la cabine.

N T P L |

Démarrage - Marche - Arrét

Pour faire démarrer le triporteur:

s'assurer que la boite-de-vitesses est au point mort - levier de marche arriére en haut;
mettre la clef dans le commutateur et la tourner dans la position marche de jour;
ouvrir le robinet d'essence;

seulement dans le cas ol le moteur est froid, tourner le démarreur (voir page 8);

en maintenant les gaz au minimum, agir sur le bouton-poussoir de démarrage;

dés que le moteur se met a tourner, accélérer légérement pour permettre le réchauf-
fement;

27



— si vous avez ‘actionné le démarreur, reportez-le a la position de repos.

Pour partir:

— débloquer le frein a main, s'il est tiré;
— avec le moteur tournant a la vitesse minimum, tirer a fond le levier d’embrayage et
enclancher la premiére vitesse en plagant la poignée gauche dans la position correcte;

— lacher lentement le levier d’embrayage et agir simultanément sur la poignée des gaz
de maniére a4 maintenir le moteur & un régime constant;

— continuer a accélérer jusqu'a atteindre la vitesse opportune et passer a la vitesse
superieure.

Pour changer de vitesse:

— couper les gaz;

— tirer a fond le levier d’'embrayage;

— enclancher la nouvelle vitesse;

— lacher doucement le levier d’embrayage en acceélérant simultanément.

N'hesitez pas a passer a la marche inferieure lorsqu'an réduit considérablement la
vitesse.

Marche arriére

Attention: L'enclanchement et le déclanchement de la marche arriere ne peuvent étre
effectués que lorsque le triporteur est arrété.
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Pour faire la marche arriére:

(triporteur arrété, boite-de-vitesses au point mort)

— abaisser le levier situé sur la droite du tube du chéassis;

— tirer & fond le levier d’'embrayage et enclancher la 1ére vitesse;

— lacher doucement le levier d’embrayage et accélérer simultanément.

Pour passer de la marche arriére a la marche avant:

(triporteur arrété, boite-de-vitesses au point mort)

— lever le levier de marche arriére;

— tirer a fond le levier d’embrayage et enclancher la 1ére v.tesse;

— lacher doucement le levier d’embrayage et accélérer simultanément.

Pour arréter le moteur:

— couper les gaz;

— tirer & fond le levier d’embrayage;

— mettre les vitesses au point mort;

— couper l'allumage en mettant la clef du commutateur en position verticale;

— lorsque le moteur est arrété, ne laissez jamais le contact mis afin d’éviter un éventuel
surchauffement de la bobine H.T. et la décharge de la batterie.
La iampe-témoin rouge sur le tableau de berd s’allume méme lorsque le moteur esi
arrété si on ne retire pas P'allumage et rappelle votre attention de facon a eviter que le
triporteur soit laissé en stationnement avec Pallumage inséré.



Démarrage électrique

Le triporteur LAMBRO 500 L & démarrage électrique est muni d’'un dynamoteur BOSCH
avec régulateur actionné par une courroie du type employé pour I'automobile. Le volant
magnétique de I'installation normale est constitué par un simple volant pourvu d'ailettes de
refroidissement qui a la fonction de poulie principale pour entrainer le dynamoteur. A
intérieur du volant est logé le groupe rupteur pour I'allumage. Une batterie de majeure
dimension a éité adoptée pour cette installation afin d’assurer un démarrage sir méme
dans les conditions d’emploi les plus difficiles {25 Ah).

Normes pour le démarrage

En ce qui concerne les opérations de d2marrage, il suffit de presser le bouton-pous-
soir du relais de démarrage situé sur la planche porte-instruments, c6té gauche. Si le
moteur ne démarre pas dans lintervalle d2 2 ou 3 secondes, interrompre l'action et
répéter le démarrage.

La lampe-témoin qui doit s’allumer au mcment ol I'on met le contact pour I'allumage
doit s’éteindre lorsque, en accélérant, le moteur a atteint un régime supérieur au régime
minimum. L’allumage de la lampe-témoin indique que la dynamo ne fournit pas une éner-
gie suffisante pour charger la batterie.

Dans le cas ol la lampe-témoin s’allumerait durant la marche, il faudra s'adresser dans
les plus brefs délais a une station service autorisée afin d’'éviter la décharge totale de la
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batterie. Nous vous recommandons de vérifier dans tous les cas et périodiquement la
tension de la courroie de commande du dynamoteur. Celle-ci doit étre suffisante pour
Gviter tout dérapage des poulies, mais non pas excessive pour ne pas compromettre la
durée de la courroie et pour ne pas avoir des surcharges sur les arbres des poulies.
On peut vérifier que la tension de la courroie est correcte en exergant avec le pouce

une pressions vers l'intérieur au milieu de la courroie. La courroie doit céder d'un cm au
maximum,

Gn obtient le réglage de la courroie de commande en desserrant simplement les deux
boulons inférieurs (avant et arriére) et le bouton a écrou supérieur, en faisant tourner le
dynamoteur autour de I'axe inférieur et en bloquant ensuite les 3 boutons.

Contréler la tension de la courroie tous les 2000 km.
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Roulement de roues
avant: graisser avec
une seringue en injec-
tant AGIP F.1 Grease
30.

Articulations de sus-
pension avant: graisser
avec AGIP F.1 Grease
15.

Ressorts arriére: les
laver au petrole ou a la
naphte et injecter entre
les lames de la graisse e ; _
AGIP F.1 Grease 15. Fig. 20

Commande hydraulique de frein arriére: vérifier et rétablir le niveau de I"huile.

Tous les 6.000 km

Procéder au décalaminage du pot d’échappement, de la culasse, du cylindre et du
piston.
Nous conseillons de faire exécuter cette cpération par une station-service autorisée.
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ENTRETIEN PERIODIGUE

Toutes les quatre semaineﬂ

Ajouter de l'eau distillée
dans la batterie de maniére
a ce que le liquide depasse
d’environ 5 mm le bord supé-
rieur des séparateurs.

Pour cette opération, il est
nécessaire d’ouvrir le collier
fixant la batterie dans son lo-
gement (voir fig. 17).

Graisser les bornes de la
batterie avec de la vaseline.

ITous les 2.000 km]

Freins: vérifier le réglage. ' ig. 17

Bougie: la controler - nettoyer les alectrodes avec une lime, régler éventuellement leur
écartement a une distance de 0,5/0,6 mm.

Courroie du dynamoteur: controler la tension.
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Lubrification

Carter moteur: rétablir le
niveau avec AGIP F.1 Motor
HDSAES50. Pour remplir
d’huile, enlever le bouchon
de niveau et verser I'huile
dans le carter. Sur la tige du
bouchon se trouvent deux
marques qui indigquent les
niveau maximum et minimum.
Le niveau normal de Ihuile
doit se trouver entre les deux
margques.

Différentiel: rétablir le ni-
veau d’huile du boitier de dif-
férentiel avec AGIP F.1 Rotra
Hypoid SAE 90. Dévisser le
bouchon de remplissage et
verser I'huile jusqu’a ce gqu’el-
le commence & déborder par
le trou de remplissage (fig.
20).

Croisillon coulissant sur
arbre de transmission: grais-
ser tous les 2.000 km en
injectant AGIP F.1 Grease 15.

Fig.

18

33



Nettoyage du triporteur

laver le moteur au pétrole a l'aide d’un pinceau. Essuyer avec des chiffons propres;

laver a I'eau les parties peintes et les parties en caoutchouc en employan éventuelle-
ment une éponge. Essuyer avec une peau de chamois.

N'employer ni essence ni pétrole: ces produits endommagent la peinture et le caout-

chouc.

Si

le triperteur doit rester longtemps inemployé

le laver et I'essuyer soigneusement (voir ci-dessus);
vidanger complétement le réservoir d'essence et la cuve du carburateur;
nettoyer les filtres a essence du réservoir et du carburateur;

demonter la bougie et introduire par le trou un peu d’huile en faisant tourner le vile-
brequin a la main de 2 ou 3 tours, de maniére a étendre un voile protecteur d’huile
sur les parois du cylindre. Rémonter la bougie;

enduire de graisse antirouille toutes les parties métalliques non peintes;

demonter la batterie et la déposer dans un local sec & 'abri de la gelée, et pourvoir
tous les mois & sa recharge auprés d'une station-service;

mettre le motofurgon sur cales, de maniére que les pneus ne soient pas en contact
avec le sol;

nettoyer et dégonfler les pneus;
couvrir le triporteur d’'une béache.
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Articulation céable de commande embrayage 4
Articulation cable de commande des vitesses sur le levier double
Articulation céble de frein arriere

Articulation céble de frein avant

Came de frein avani

Cames de frein arriére

Articulation levier de commande sur guidon

Articulation levier de commande de frein arricre

Graisser avec
AGIP FA
Grease 15

| Tous les 4.000 km

Commande d’embrayage: controler la garde

Pointes platinées volant magnétique: les neitoyer régler a 0,35/0,45 mm.

Nous ccnseillons de faire exécuter ce réglage par une station-service autorisee.
Feutre de la came du volant magnétique: I'humidifier avec une goutte d'huile.

Filtre a air carburateur: démonter la cartouche filtrante (voir fig. 19) et la nettoyer. Ne pas
la tremper dans I'essence. Nous conseillons de changer la cartouche tous les 10.000 km.

Lubrification

Carteur moteur: vidanger complétement I'huile contenu dans le carter en dévissant, lorsque
le moteur est chaud, le bouchon de vidage sur le couvercle arriere de la boite-de-vitesses
(fig. 18).
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Revisser le bouchon de
vidange, dévisser le bouchon
de remplissage et verser en-
viron 1.600 grammes d’huile
AGIP F.1 Motor HD SAE 50.
Vérifier le niveau de [Ihuile
au moyen de la tige.

Différentiel: vidanger complé-
tement I'huile contenue dans
le boitier du différentiel en
deévissant le bouchon de vi-
dange. Revisser le bouchon
de vidange, dévisser le bou-
chon de remplissage et ver-
ser I'huile jusqu'a ce qu'elle
arrive au niveau du trou de
remglissage.  Environ 320
grammes d’huile AGIP F.1
Rotra Hypoid SAE 90 sont
nécessaires.

Fig. 19
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SCHEMA DE LUBRIFICATION

1. Articulation leviers de comande sur le guidon (irein avant - gaz - embrayage - vitesses) - 2. Pompe des freins
hydrauliques - 3. Articulalion levier de commande marche arrigre - 4. Articulation pédale de commande frein ar-
riere - 5. Roulement a billes de la direction - 6. Roulement A billes de la direction - 7. Ressorts de la suspension
avant - 8. Roulements de roue avant - 9. Articulation cable de frein avant - 10. Came de frein avant - 11. Articula-
tion de suspension avant - 12. Articulation levier de commande a main du, frein arriére - 13. Articulation leviers
de commande des vitesses - 14. Arliculation leviers de commande des vitesses - 15. Articulation levier de com-
mande marche arriére . 16. Croisillon coulissant sur I'arbre de transmission - 17, Boite du différentiel - 18. Arti-
culation cables de frein arriére & main - 19. Cames de frins arriére - 20. Articulation levier de commande embrayage
- 21, Boite-de-vitesses - 22. Articulation cable embrayage.

POINTS A LUBRIFIER PERIODIQUEMENT ET A VERIFIER

Boite-de-vitesses (21): rétablir le niveau tous les 2000 km. Vidanger I'huile tous les 4.000 km ({AGIP F.1 Motor
HD SAE 50). Boite du différentiel (17): rétablir le niveau tous les 2.000 km. Vidanger ['huile tous les 4.000 km
(AGIP F.1 Rotra Hypoid SAE 90).

Pompe hydraulique pour freins arriére (2): rétablir le niveau avec AGIP F.1 Brake Fluid, tous les 4.000 km.

Organes relatifs aux points 1 - 3 - 4 - 9 - 10 - 12 - 13 - 14 - 15 - 16 - 18 - 19 - 20 - 22: graisser avec AGIP F.1
Grease 15, lous les 2.000 km. Roulemenis de roue avant (8): graisser avec AGIP F.1 Grease 30, tous les 4.000 km.
Articulation de suspension avant (i1): graisser avec AGIP F.1 Grease 15, lous les 4.000 km.

INSTRUCTIONS POUR LES ATELIERS DE REPARATION - Aprés une éventuelle révision:

Roulements a billes de la directien (5) - (6): graisser au montage avec AGIP F.1 Grease 15. Ressorls de la su-
spension avant (7): graisser au montage avec AGIP F.1 Grease 15. Les ressoris arriere devront au montage étre
lavés au pétrole. Injecler ensuite graisse AGIP F.1 Grease 15 entre les lames. Injecter 4 - 5 cm’ de AGIP F.1
Grease 15 dans les gaines des commandes flexibles avant d'introduire les cables.
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GUIDE POUR LA RECHERCHE SYSTEMATIQUE DES CAUSES
DES PANNES LES PLUS COURANTES

Nous avons reporié vis a vis de chaque cause les opérations a effectuer:

Le moteur ne part pas ou s’arréte brusquement
p P q

Mauvaise arrivée d’essence au carburateur

Carburateur noyé

Commande du dispositif de starter non reglée
Flotteur du carkurateur endommage

(s'il arrive du courant au cable H.T.)

— bougie sale . A

— électrodes de bougie déréglées .

— bougie inefficace .

40

nettoyer la tuyauterie et les filtres. Dévisser
et nettoyer les gicleurs.

fermer le robinet d’essence, ouvrir les gas
et insister sur la mise en marche ou démon-
ter et sécher la bougie avant de faire dé-
marrer le moteur.

agir sur le tendeur de cable situé sur le car-
burateur.

le faire remplacer auprés d'une station-ser-
vice autorisée.
la nettoyer.

régler la distance entre les deux électrodes
(0,5-0,6 mm environ).

la remplacer.



(si le courant n'arrive pas au fil H.T.)
— batterie déchargée ou débranchée .

— vis platinées inefficaces

— circuits volant magnétique ou boblne HT ":

coupés

recharger ou rebrancher la batierie.

s'adresser a une station-service autorisée.

Le moteur cliquéte

Carkurant non approprié .

Aule-allumage

Trop d’avance a l'allumage .

remplacer le carburant par un autre plus
approprié.

nettoyer la bougie, décalaminer la culasse.

s'adresser a une station-cervice autorisée
pour la mise en phase du volant.

Le moteur a des ratés

Arrivée d’essence irréguliére au carburateur .

Electrodes de bougie trop écartées .

Bougie sale .

Vis platinées du rupteur sales ou non réglées .

verifier I'arrivée du mélange.

re'gler la distance entre les deux électrodes
(0,5 + 0,6 mm).

nettoyer la bougie.

nettoyer et régler les vis platinées du rup-
teur du volant magnétique.
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Le moteur perd de sa puissance ou chaufie excessivement

Retard a lavance ou allumage défectueux .

Orifice d’échappement ou pot de détente partiel-
lement obstrué & M om ¢ W

Culasse insuffisamment bloquée

mettre en phase l'allumage. S’adresser a
une station-service autorisée.

nettoyer la fissure sur le cylindre et I'inté-
rieur du pot.

serrer a fond les écrous bloquant la culasse
sur le cylindre.

La marche arriére ne peut pas étre engagée ou reste au point mort

Cabie de commande non réglé .

régler la commande en se servant du systeé-
me de réglage situé a droite du coté cen-
tral du chassis, de facon a tendre le céble
jusgu’a ce qu'un fonctionnement normal soit
obtenu.

Pannes de l'installation électrique

Le témoin rouge du tableau de bord ne g'allume
pas . . . : & - S8 ;

Une ou piusieurs lampes ne s’allument pas .
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batlerie complétement déchargée: vérifier le
groupe régulateur de charge batterie. S'a-
dresser a une station-service autorisée.

vérifier le fusible relatif au circuit défectueux
et, s'il est grillé, le remplacer aprés avoir
éliminé le court-circuit. Contréler les am-
poules et la mise a terre. Circuit ampoule
débranché.



LUBRIFICATION (voir pages 38-39)

Dans le cas ou vous ne trouviez pas dans le commerce les produits de la Maison
AGIP, vous pourrez utiliser, selon les différents points que vous avez a graisser, les
lubrifiants suivants:

Pour mélange Energol 2 temps HY
Carter moteur Energol transmission SAE 50
Boitier du différentiel Enrergol Carier SAE 90 EP

Articulation pédale commande de frein arriere - Came de
frein avant - Articulations levier commande des vitesses -
Articulaticn levier de commande marche arriére - Articula-
ticn cébles de frein arriéere a main - Articulation cable
embrayage - Arliculations levier commande embrayage.

. . ; . . ) Graisser avec
Articulation levier commande marche arriére - Articulation Energol chassis A1

et ressort de suspension avant - Articulation levier com-
mande a main de frein arriére - Articulation de frein avant
- Crcisillon coulissant sur arbre de transmission - Cames
de frein arriére - Articulations levier de commande sur le

guidon.
Roulements & billes de la direction - Roulement de roue Graisser avec
avant. Energol LC2

Fcmpe a huile des freins arriére hydrauliques. Energol Brake Fluid
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